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Abstract of DE1 0030773 

The telescopic profile (13) is guided through 
the standing profile (12) with little play. The 
motor (1) drives the unit through a central 
coaxial drive shaft (20) in the telescopic profile. 
Two guide rods (10,10a), symmetrical about 
the drive shaft, project freely into the 
telescopic profile. Torque from the drive shaft 
is transmitted to wheels (6a, 9) engaging the 
drive rods, through a symmetrical transmission 
system (3-8,3a-8a). 
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© Vorrichtung zur linearen Hubverstellung 

© Eine Vorrichtung zur linearen Hubverstellung, insbe- 
sondere fur Mobel, weist ein AuBenrohr (12) und ein line- 
ar in diesem verschiebbares e rates Teleskoprohr (13) auf. 
Ein in dem ersten Teleskoprohr {13} gelagerter Motor (1) 
treibt uber zwei punktsym met rise h zu der Antriebswelle 
(20) des Motors (1) ausgebildete Getriebezuge (2, 3, 4, 5, 
7, 8, 2a, 3a, 4a, 5a, 7a, 8a} Antrfebsrader (6, 6a, 9, 9a) an, 
die in symmetrisch angeordnete Spindeletangen (10, 10a) 
eingreifen, welche in dem Auftenrohr (12) befestigt afnd. 
Gegebenenfalls kann ein zweltes Teleskoprohr (18) In 
dem ersten Teleskoprohr (13) verse hieb bar gefGhrt seln, 
welches uber in dem ersten Teleskoprohr (3) gelagerte 
Gewindespindeln (16, 16a} von demselben Motor (1) an- 
getrleben wird. 
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Bescbreibung 

[0001] Die Erfindung betrifit eine Vorrichtung zur line- 
aren Hubverstellung gemaB dem OberbegruT des Anspruchs 
1. 

[0002] Line are Hub vers tellungcn dieser Gattung dienen 
dazu, ein stehendes Profil und ein an diesem gefuhrtes ver- 
schiebbares Tbleskopprofil gesteuert gegeneinander zu ver- 
schieben. Ein haufiges Anwendungsgebiet fur solche Hub- 
versteliungen ist die Hohenverstellung von Mobeln, Stfih- 
len, Liegen und dergleichen in Btlro, Werkstatt, Wohnung, 
Kllche oder in der Medizin- und Rehabilitationstechnik. 
[0003] Eine Vorrichtung der eingangs genannten Gattung 
ist aus der WO 99/16333 bekannt Diese \forrichtung weist 
ein als AuBenrohr ausgebildetes steheodes Profil und ein in 
diesem verschiebbares inneres Teleskoprohr auf. In dem Te- 
leskoprobr ist ein Motor angeordnet, der in dem Tblesko- 
prohr geLagerte Antriebsrader antreibt. Diese als Zabnrader 
ausgebildeten Antriebsrader kammen mit achsparaUel innen 
an der Wandung des AuBenrohres angeordnet en Zahnstan- 
gen. Die Achsen der Zabnrader und entsprechend die Zah- 
nung der Zahnstangen sind unter 90° zueinander angeord- 
net, urn einen spielfieien Zahneingriff zu gewahrleisten. Die 
den Antrieb der Stellbewegung bewirkende Kraft wild liber 
die ZahnrHHer senkrecht zur Ebene der Zahnung in die 
Zahnstangen eingeleitet, so dass auf das Innenrohr eine 
Kraft quer zur line aren Verstellrichtung wirkL Diese Kraft 
erschwert die lineare Bewegung des Teleskoprohres gegen- 
iiber dem AuBenrohr und bewirkt eine Tendenz zum Verkan- 
ten. Aufierdem machen die Zahnrader und die Zahnstangen 
einen storenden Abstandsspait zwischen dem inneren Tele- 
skoprohr und dem AuBenrohr notwendig, was sich nachtei- 
lig auf die Fiihrung des Teleskoprohres in dem AuBenrohr 
auswirkt 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur linearen Hub verstellung zu schaffen, die ei- 
nen leicht gangigen Stellvorschub ermttglicht, so dass der 
konstruktive Platzbedarf und die notwendige Antrieb sener- 
gie reduziert werden kdnnen. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
eine Vorrichtung zur linearen Hub verstellung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1. 

[0006] Vorteilhafte Ausfuhrungen der Erfindung sind in 
den rtlckbezogenen Unteranspruchen angegeben. 
[0007] We iter besteht die Aufgabe der Erfindung darin, 
die Vorrichtung zur linearen Hubverstellung so auszubilden, 
dass bei guter leleskopfuhrung ein groBer Hubweg erreicht 
werden kann. 

[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
eine Vorrichtung zur linearen Hubverstellung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 10. 

[0009] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen dieser Vorrich- 
tung sind in den auf den Anspruch 10 ruckbezogenen Unter- 
anspriichen angegeben. 

[0010] Ein wesentlicher Gedanke der Erfindung besteht 
darin, eine von einem in dem verschiebbaren Teleskopprofil 
angeordneten Motor angetriebene Antriebswelle in der 
Weise in dem Teleskopprofil anzuordnen, dass die Antriebs- 
welle koaxial mittig in der Verschiebungsrichtung in dem 
Teleskopprofil angeordnet ist Symmetrisch zu dieser in dem 
Teleskopprofil angeordneten Antriebswelle sind zwei FUh- 
rungsstangen vorgesehen, die in dem stehenden Profil ange- 
bracht sind und frei in das Teleskopprofil ragen. Dadurch ist 
es moglich, jeweils an diesen Fuhrungsstangen angreifende 
Antriebsrader symmetrisch in Bezug auf die Antriebswelle 
in dem Tbleskopprofil zu lagem und Uber bezuglich der 
Achse der Antriebswelle rxinktsymrnetrische Getriebe- 
strange durch die Antriebswelle anzutreiben. 



[0011] Dadurch wird einerseits erreicht, dass die von dem 
in dem verschiebbaren Tbleskopprofil angeordneten Motor 
ausgehenden Antriebskrafte vollig symmetrisch zu der 
Achse der linearen Hubverstellung in das stehende Profil 

5 eingeleitet werden. Es ist dadurch eine lineare Fiihrung des 
Tbieskopprofils in dem stehenden Profil mit minimalen 
Spiel moglich. Durch die symmetrische Krafteinleitung 
wird verarieden, dass auf das verschiebbare Tbleskopprofil 
Kippmomente in Bezug auf das stehende Profil einwirken, 

10 die die Reibung der linearen Fuhrung und damit die notwen- 
digen Antriebskrafte vergrofiern wurdem Andererseits wird 
die Antrieb skraft von dem Motor uber die zwei Getriebe- 
strange symmetrisch verteilt in die Fuhrung ss tangen einge- 
leitet, so dass sich eine geringere Belastung des Eingriffs der 

15 Antriebsrader in die Fuhrungsstangen ergibt Dies bedeutet 
einen geringeren VerschleiB, eine geringere Gerauschent- 
wicklung und einen leichteren Lauf der Hubverstellung. 
[0012] Ein weiterex wesentlicher Gedanke der Erfindung 
besteht darin, die lineare Hubverstellung mit zwei ver- 

20 schiebbaren Teleskopprofilen auszubilden, wodurch einer- 
seits ein grdBerer Hubverstellweg erreicht werden kann und 
andererseits bei einem vorgegebenen Hubverstellweg eine 
stabilere Fuhrung aufgrund eines groBeren linearen Ober- 
lappungsbereich der einzelnen Teleskopprofile moglich ist 

25 Der Antrieb des zweiten Tbleskopprofils erfolgt dabei durch 
den selben Motor, der das erste Teleskopprofil in dem ste- 
henden Profil verschiebL Das Antriebs moment wird dabei 
von dem Motor in parallelen Getriebestrangen zu dem er- 
sten Teleskopprofil und zu dem zweiten Tbleskopprofil 

30 ubertragen. Da der Antrieb des zweiten Tbleskopprofils iiber 
einen von dem Antrieb des Tbleskopprofils unabhangigen 
Getriebestrang erfolgt, ist die Belastung der Getriebe ver- 
gleichsweise gering, die Leichtgangigkeit der Hubverstel- 
lung wird begunstigt und die Leistungsanforderungen an 

35 den antreibenden Motor sind nicht so hoch. 

[0013] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausfunrungsbeispiels naTier er- 
lautert Es zeigen 

[0014] Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch eine Vorrichtung 
40 zur linearen Hubverstellung, 

[0015] Fig. 2 einen Querschnitt der \fcrrichtung gema'B 
der SchnMnie A-A in Fig, 1 und 

[0016] Fig. 3 einen Vertikalschnitt der Vorrichtung in ei- 
ner um 90° gegenuber Fig. 1 gedrehten Schnittebene. 

45 [0017] Die vorrichtung zu linearen Hubverstellung weist 
ein als AuBenrohr 12 ausgebildetes stehendes Profil auf, in 
welchem gefubrt linear vcrschiebbar ein als Teleskoprohr 13 
ausgebildetes erstes Tbleskopprofil angeordnet ist. Falls er- 
forderlich, ist in dem ersten Teleskoprohr 13 ein weiteres als 

50 Tbleskoprohr 18 ausgebildetes zweites Tbleskopprofil linear 
verschiebbar gefUhrt. Das erste Teleskoprohr 13 ist in dem 
AuBenrohr 12 und ggf . das zweite Teleskoprohr 18 dem er- 
sten Teleskoprohr 13 mit mdglichst geringem Spiel ver- 
schiebbar, so dass sich eine prazise Fiihrung ergibt Das Au- 

55 Benrohr 12 ist unten duich eine FuBplatte 11 abgescfalossen, 
die beispielsweise mit dem AuBenrohr 12 verschweiBt ist. 
[0018] Der gesamte Antriebsmechanismus fur die lineare 
Hubverstellung ist im Inneren des AuBenrohres 12, des er- 
sten Teleskoprohres 13 und ggf. des zweiten Teleskoprohres 

60 18 untergebracbt, wie dies nachfolgend im Einzelnen be- 
schrieben wird. Dadurch bildet die gesamte Hub verstellvor- 
richtung eine kompakte Baueinheit, die werkseitig serien- 
mMBig gefertigt und fur unterschiedliche Einsatzzwecke ver- 
wendet werden kann. Beispielsweise kann die Vsrrichtung 

65 in den FuB eines MObelstQckes, z. B. eines Tisches oder ei- 
ner liege eingebaut werden, um diese hohenverstellbar aus- 
zubilden. Dabei wird die gesamte Baueinheit in den hohlen 
FuB eingesetzt und in diesem mittels der FuBplatte 11 befe- 
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stigt Der hohen yerstellb are Tbil des Mobelstiickes wind 
dann mit dem erstcn Teleskoprohr 13 bzw. mit dem zweiten 
Teleskoprohr 18, sofern ein solcbes vorgesehen ist, verbun- 
den. Der Vbrteil besteht dabei darin, dass das Design des 
Mobels unabhangig von der Hubverstellung gewahlt weiden 
kann und auch die Fiihrung und Prazision der Hubverstel- 
lung an dem Mobelsttick von der Prazision und Fiihrung der 
vorgefertigten erfindungsgemaften Hubverstellung unab- 
hangig ist Eine mit hoher Prazision serienrnaBig und damit 
kostengiinstig gefertigte Voirichtung kann somit fur unter- 
schiedlichste Anwendungszwecke in vorteilhafter Weise 
eingesetzt weiden. 

[0019] Nachfolgend wird zunachst die Hubverstellung des 
era ten Tel eskopro hres 13 in Bezug auf das AuBenrohr 12 be- 
schrieben. In dem ersten Teleskoprohr 13, welches ebenso 
wie das AuBenrohr 12 und das zweite Teleskoprohr 18 bei- 
spielsweise xechteckigen Querschnitt aufweist, ist koaxial 
mittig ein Motor 1, vorzugsweise ein Elektromotor angeord- 
net Der Motor 1 sitzt auf einer am unteren Ende des ersten 
Teleskoprohres 13 angebrachten und dieses Teleskoprohr 13 
verschlieBenden Montageplatte 19. Der Motor 1 ist dabei so 
angeordnet, dass seine Achse mit der Mittelachse des ersten 
Teleskoprohres 13 zusammenfallt. Die Ausgangswelle des 
Motors 1 ragt achs mittig durch die Montageplatte 19 nach 
unten und bildet mit einem auf dieser Ausgangswelle ausge- 
bildeten Gewinde die Antriebswelle 20. 
[0020] An der Montageplatte 19 sind punktsymmetrisch 
zu der durch die Antriebswelle 20 gebildeten Mittelachse 
zwei Schneckenrader 2, 2a gelagert Die Achsen der 
Sc hneckenrader 2, 2a verlaufen parallel zueinander und 
senkrecht zur Achse der Antriebswelle 20, wobei die beiden 
Schneckenrader 2, 2a diametral zueinander von den entge- 
gengesetzten Seiten in das Gewinde der Antriebswelle 20 
eingreifen. Axial an die Schneckenrader 2, 2a anschlieBend 
und drehfest mit diesen verbunden ist jeweils ein erstes 
Stimrad 3, 3a, welches das Antriebsmoment auf ein weiteres 
kammendes zweites Stimrad 4, 4a ubertragt Die zweiten 
StimracLer 4, 4a sind ebenfalls in der Montageplatte 19 gela- 
gert und Uber ihre Welle 5, 5a jeweils mit einem als Schnek- 
kenrad ausgebildeten ersten Antriebsrad 6, 6a drehfest ver- 
bunden. Die ersten Antriebsrader 6, 6a sind mit ihrer 
Schneckenverzahnung jeweils in Ein griff mit Ftthrungsstan- 
gen, die als Spindelstangen 10, 10a ausgebildet sind. Die 
Spindelstangen 10, 10a sind symmetrisch zu der Antriebs- 
welle 20 und in einer Ebene mit dieser Antriebswelle 20 an- 
geordnet an der FuBplatte 11 befestigt Die Spindelstangen 
10, 10a ragen in dem AuBenrohr und dem ersten Telesko- 
prohr 13 frei nach oben. 

[0021] Den ersten Antriebsradem 6, 6a diametral gegen- 
uber greifen identische als Schneckenrader ausgebildete 
zweite Antriebsrader 9, 9a in das Gewinde der Spindelstan- 
gen 10, 10a ein. Die zweiten Antriebsrader 9, 9a sind 
zwangsgekoppelt synchron mit den ersten Antriebsradem 6, 
6a angetrieben, indem drehfest mit den ersten Antriebsra- 
dem 6, 6a verbundene dritte Stimrader 7, 7a mit vierten 
Stirnradern 8, 8a kammen, die drehfest axial mit den zwei- 
ten Antriebsradem 9, 9a verbunden sind. 
[0022] Die Rotationsachsen sarntlicher Getrieberader 2, 
2a, 3, 3a, 4, 4a, 5, 5a, 6, 6a, 7, 7a, 8, 8a und 9, 9a sind zuein- 
ander parallel und liegen in Ebenen, die zu der von der An- 
triebswelle 20 und den Spindelstangen 10, 10a aufgespan- 
nen Ebene prallel sind. 

[0023] Das Antriebsmoment des Motors 1 wird von der 
Antriebswelle 20 somit in zwei Getriebestrangen 2, 3, 4, 5 
und 2a, 3a, 4a, 5a auf die Antriebsrader 6 und 9 bzw. 6a und 
9a iibertragen, die jeweils mit den Spindelstangen 10 bzw. 
10a in Eingriff stehen. 

[0024] Je nach Drehrichtung des Motors 1 laufen somit 



die Antriebsrader 6 und 9 auf der Spindelstange 10 und die 
Antriebsrader 6a und 9a auf der Spindelstange 10a nach 
oben oder nach unten, urn das erste Teleskoprohr 13 nach 
oben oder nach unten in dem AuBenrohr 12 zu verschieben. 

5 [0025] Der Motor 1 mit der Antriebswelle 20 sitzt koaxial 
mittig in dem ersten Teleskoprohr 13 und damit auch ko- 
axial mittig in Bezug auf das AuBenrohr 12. Die Spindel- 
stangen 10, 10a sind in Bezug auf die Mittelachse symme- 
trisch an geordnet Das Antriebsmoment von der Antriebs- 

10 welle 20 wird iiber die zwei Getriebeziige auf die an den 
Spindelstangen 10, 10a angreifenden Antriebsrader 6, 6a 
und 9, 9a Qbertragen, wobei diese Getriebeziige in Bezug 
auf die Mittelachse punktsymmetrisch ausgebildet sind. Da- 
durch ergibt sicb ein vollig symmetrischer Aufbau, so dass 

15 die Antriebskrafte in die Spindelstangen 10, 10a eingeleitet 
werden, ohne dass ein Kippmoment des ersten Teleskoproh- 
res 13 in Bezug auf das AuBenrohr 12 entsteht. 
[0026] Writer ergibt sich eine voUstandige Abstiitzung ge- 
genuber Kippmomenten, die zwischen dem ersten Telesko- 

20 prohr 13 und dem AuBenrohr 12 durch einwirkende auBere 
Krafte verursacht werden. Kippmomente, die zur Zeichen- 
ebene der Fig, 1 senkrecht bzw. in der Zeichenebene der 
Fig. 3 wirken, werden optimal dadurch abgestiitzt, dass die 
Antriebsrader 6, 6a und 9, 9a von den in dieser Ebene lie- 

25 genden einander gegentiber liegenden Seiten mit ihrer 
Schneckenverzahnung in das Gewinde der Spindelstangen 
10, 10a eingreifen. Hierzu senkrechte Kippmomente, d. h. 
Kippmomente in der Zeichenebene der Fig. 1 bzw. senk- 
recht zur Zeichenebene der Fig. 3 werden optimal dadurch 

30 abgestiitzt, dass diese Kippmomente durch die zwei Spin- 
delstangen 10 und 10a aufgenommen werden, die in dieser 
Ebene voneinander beabstandet angeordnet sind. 
[0027] Es ist ofiensichtlich, dass die in dem daigestellten 
Ausfuhrungsbeispiel vorgesehenen Stimrader 3, 4 und 3a, 

35 4a ein Untersetzungsgetriebe bilden. Selbstverstandlich 
konnen diese Stirnrader 3, 3a und 4, 4a auch so dimensio- 
niert sein, dass sich ein tJbersetzungsverhaltnis ergibt. Falls 
weder eine "Obersetzung noch eine Untersetzung gewiinscht 
ist, kann der durch die Stirnrader 3, 3a und 4, 4a gebildete 

40 Getriebeteil auch vollstandig entfallen. 

[0028] Soil die Voirichtung als dreiteiliges Tbleskop aus- 
gebildet sein, d. h. mit einem gegentiber dem AuBenrohr 12 
verschiebbaren Teleskoprohr 13 und einem gegenUber dem 
ersten Teleskoprohr 13 verschiebbaren zweiten Telesko- 

45 prohr 18, wie dies in der Zeichnung dargestellt ist, so ergibt 
sich der folgende zusatzliche Aufbau. 
[0029] An den in der Montageplatte 19 gelagerten Well en, 
auf denen die Schneckenrader 2, 2a und die ersten Stirnrader 
3, 3a sitzen, ist weiter drehfest ein erstes Kegelzahnrad 14 

SO bzw. 14a angebracht. Mit diesetn ersten Kegelzahnrad 14, 
14a ist ein zweites Kegelzahnrad 15, 15a in Eingriff, wel- 
ches drehfest am unteren Ende einer jeweiligen Gewinde- 
spindel 16 bzw. 16a angeordnet ist. Die Gewin despindeln 
16, 16a sind diehbar und axial unverschieblich in der Mon- 

55 tageplatte 19 und damit in dem ersten Teleskoprohr 13 gela- 
gert. Auf dem Gewinde der Gewindespindel 16, 16a sitzen 
jeweils Spindelmuttern 17, 17a, die drehfest in dem zweiten 
Teleskoprohr 18 angeordnet sind. 

[0030] Wird der Motor 1 in Betrieb gesetzt, so treibt die 
60 Antriebswelle 20 Uber die SchneckenrSder 2, 2a nicht nur in 
der vorstehend erlauterten Weise Qber die Antriebsrader 6, 
6a und 9, 9a das erste Teleskoprohr 13 an. Die Schneckenra- 
der 2, 2a txeiben auch uber die Kegelzahnrad p.r 14, 14a und 
15, 15a die Gewindespindeln 16, 16a an, so dass sich gleich- 
65 zeitig auch das zweite Teleskoprohr 18 gegenUber dem er- 
sten Teleskoprohr 13 verschiebt. 

[0031] Da der Antrieb des zweiten Teleskoprohres 18 iiber 
die Kegelzabnrader 14, 14a und 15, 15a unmittelbar von den 
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Schneckenradem 2, 2a abgeleitet wird, erfolgt dieser Ad- 
trieb parallel zu dem Antrieb des ersten Teleskoprohres 13 
uber die Getriebeziige 3, 3a, 4, 4a, 6, 6a. Die Verluste dieser 
Getriebezugc beeinflussen somit den Antrieb des zweiten 
Teleskoprohres 18 nicht 5 

Bezugszeichenliste 

I Motor 

2, 2a SchneckenrMder 10 

3, 3a 1. Stirnrader 
4, 4a 2. Stirnrader 

5, 5a Wellen 

6, 6a 1. Antriebsrader 

7, 7a 3. Stimrader 15 
8, 8a 4. Stimrader 

9, 9a 2. Antriebsrader 

10, 10a Spindelstangen 

II FuBplatte 

12 AuBenrohr 20 

13 Teleskoprohr 

14, 14a 1. Kegelzahnrader 
15, 15a 2. Kegelzahnrader 
16, 16a Gewindespindeln 

17, 17a Spindelmuttern 25 

18 2. Teleskoprohr 

19 Montageplatte 

20 Antrieb swelle 

Patentanspiuche 30 

1. Vorrichtung zur Linearen Hubverstellung, mit einem 
stehenden Profit, mit einem in Bezug auf das stehende 
Profil verschiebbaren Teleskopprofil, mit einem in dem 
Teleskopprofil angeordneten Motor, mit wenigstens 35 
zwei in dem Teleskopprofil geiagerten, durch den Mo- 
tor antreibbaren Antrieb sradern, mit wenigstens zwei 
achsparallel in dem stehenden Profil angeordneten An- 
trieb sfiihrungen, mit welchen die Antriebsrader in Ein- 
griff sind, dadurch gekennzeichnet, dass das Tele- 40 
skopprofil (13) durch das stehende Profil (12) mit ge- 
ringern Spiel gefuhrt ist, dass der Motor (1) die \for- 
richtung mittels einer koaxial mittig in dem Teieskop- 
profil (13) verlaufenden Antriebswelle (20) antreibt, 
dass die Antriebsftihrungen zwei zu dieser Antriebs- 45 
welle (20) symrnetrisch angeordnete frei in das Tele- 
skopprofil (13) ragende Fuhrungsstangen (10, 10a) 
sind und dass das Antriebsmoment von der Antriebs- 
welle (20) auf die mit den Fuhrungsstangen (10, 10a) in 
Eingriff stehenden Antriebsrader (6, 6a, 9, 9a) jeweils 50 
uber zueinander bezuglich der Achse der Antriebswelle 
(20) punktsynimetrische Getriebstrange (3, 4, 5, 7, 8, 
3a, 4a, Sa, 7a, 8a) iibertragen wird. 

2. Vbrrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an jeder Fuhrungsstange (10, 10a) je- 55 
weils zwei Antriebsrader diametral und symrnetrisch 
zueinander mit der Fuhrungsstange (10, 10a) in Ein- 
griff sind und dass diese zwei Antriebsrader (6, 9, 6a, 
9a) antriebsmMfiig zwangsgekoppelt sind. 

3- Vbrrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, dass die Antriebswelle (20) mit einem 
Gewinde ausgebildet ist, in welches jeweils Schnek- 
kenrader (2, 2a) der Getriebstrange eingreifen, wobei 
die zwei Schneckenrader (2, 2a) der beiden Getriebe- 
strSnge diametral und symrnetrisch zueinander in Be- 65 
zug auf die Antriebswelle (20) angeordnet sind. 
4. \brrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsstangen als 



Spindelstangen (10, 10a) und die Antriebsrader (6, 6a, 
9, 9a) als Schneckenrader ausgebildet sincL 

5. 'Vbrrichtung nach einem der vomergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Getriebe- 
strange jeweils ein Untersetzungsgetriebe (3, 3a, 4, 4a) 
oder ein Obersetzungsgetriebe aufweisen. 

6. vbrrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass samtliche Rota- 
tionsachsen der Getriebstrange (2, 3 T 4, 5, 6, 7, 8, 9, 2a, 
3a, 4a, 5a, 6a, 7a, 8a, 9a) in Ebenen liegen, die zu der 
von der Antriebswelle (20) und den Fuhrungsstangen 
(10, 10a) aufgespannten Ebene parallel verlaufen. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs- 
welle (20) die Ausgangswelle des Motors (1) ist 

8. Vbrrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das stehende 
Profil als AuBenrohr (12) ausgebildet ist, in welchem 
das als Teleskoprohr (13) ausgebildete Teleskopprofil 
gefuhrt ist 

9. Vorrichtung nach einem der vomergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Motor (1) 
und die Getriebezuge (2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 2a, 3a, 4a, 
5a, 6a, 7a, 8a, 9a) an einer am unteren Ende des Tele- 
skopprofils (13) angebrachten Montageplatte (19) gela- 
gert sind. 

10. vbrrichtung zur linearen Hubverstellung, mit ei- 
nem stehenden Profil, mit einem in Bezug auf das ste- 
hende Profil verschiebbaren ersten Teleskopprofil, mit 
einem in dem ersten Teleskopprofil angeordneten Mo- 
tor, mit wenigstens einem in dem ersten 'lb le skopprofil 
gelagerten, durch den Motor antreibbaren Antriebsrad, 
mit wenigstens einer achsparallel in dem stehenden 
Profil angeordneten Antriebsftihrung, mit welcher das 
Antriebsrad in Eingriff ist, insbesondere nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, class in dem ersten Teleskopprofil (13) 
ein zweites Teleskopprofil (18) verschiebbar gefuhrt 
ist, dass in dem ersten Teleskopprofil (13) wenigstens 
eine achspar allele Gewinde spin del (16, 16a) drehbar 
gelagert ist, dass die Gewindespindel (16, 16a) durch 
den Motor (1) antreibbar ist und dass in dem zweiten 
Teleskopprofil (18) jeweils jeder Gewindespindel (16, 
16a) zugeordnet eine Spindelmutter (17, 17a) unver- 
drehbar angeordnet ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwei Gewindespindeln (16, 16a) punkt- 
symmetrisch zur Achse der Antriebswelle (20) ange- 
ordnet sind. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gewindespindeln (16, 16a) Uber ein 
Getriebe (14, 14a, 15, 15a) angetrieben werden, wel- 
ches parallel zu dem das erste Teleskopprofil (13) an- 
treibenden Getriebe zug ausgebildet ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gewindespindeln (16, 16a) uber Ke- 
gelzahnrader (14, 14a, 15, 15a) angetrieben werden, 
die drehfest mit den mit der Antriebswelle (20) in Ein- 
griff stehenden Schneckenradem (2, 2a) bzw. den Ge- 
windespindeln (16, 16a) verb und en sind. 

14. vbrrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vbrrichtung 
als Einbaueinheit ausgebildet ist, die in das Innere ei- 
nes hohenverstellbaren Mobelstuckes, insbesondere ei- 
nes MobelfuBes in der Weise einsetzbar ist, dass das 
stehende Profil (12) mit einer Fufiplatte (11) in einem 
stehenden Tbil des Mobelstuckes befestigbar ist und 
dass Teleskopprofil (13 bzw. 18) an einem hdhenver- 
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steilbaren Tbil des Mobclstiickes befestigbar ist 
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